Pompa de vid/subpresiune si presiune

Instructiuni de utilizare



Aerisirea cu ajutorul unui aparat pentru a crea un vid:

1. Folosim o pompa de vid, un recipient cu aerisire etansa cu un capac cu dubla aerisire,
furtunuri de conectare sau alte adaptoare.

2. Conectati un capat al furtunului la surubul de purjare al rotii respective.
a rolei, conectati-o pe cea opusa cu iesirea capacului de aerisire. Conectati cealalta iesire a
recipientului la pompa de vid cu un furtun. Toate conexiunile trebuie sa fie stranse.

3. Slabiti surubul de purjare, creati un vid cu ajutorul pompei si urmariti daca exista lichid
de frana vechi sau bule de aer in recipientul transparent.

4. Atunci cand se scurge lichid de frana curat, strangeti surubul de purjare si dispozitivul
ne vom deconecta. Repetati procedura pe celelalte roti ale vehiculului.

Important:

1. Daca sabotii de frana cu tambur au fost inlocuiti pe vehicul, acestia trebuie ajustati
fnainte de Tnceperea procesului de sangerare.

2. Pe de alta parte, reglarea franei de mana se face numai dupa ce a fost finalizata
sangerarea.

3. Tn cazul in care vehiculul este echipat cu un intrerupdtor mecanic al luminii de avertizare
a franelor, acesta trebuie resetat dupa terminarea lucrarilor.

4. Tn cazul in care vehiculul este echipat cu un regulator de presiune de sarcin3 pe puntea
spate, apasarea manetei regulatorului impotriva puntii este o parte obisnuita a fluxului de
lucru pentru aerisire. Acest lucru este necesar in special atunci cand puntea spate este
descarcata prin sustinerea vehiculului in spatele caroseriei.

5. Cu toate metodele de aerisire, cu exceptia utilizarii unui dispozitiv sub presiune, trebuie sa
nu uitati s verificati Tn mod constant nivelul din rezervor si s§ completati cu lichid nou! Tn
cazul in care rezervorul se goleste si aerul este aspirat prin cilindrul principal de frana, este
esential sa purgeti din nou intregul sistem de franare.

6. Dupa ce ati terminat de lucrat la fiecare roata, verificati daca suruburile de purjare sunt
stranse si
puneti pe voi.

7. Daca sistemul de franare a fost umplut cu lichid de frana puternic contaminat pentru o
perioada lunga de timp cu

continut ridicat de apa, este posibil ca suprafata interioara a cilindrului principal de frana

s3 se fi ingrosat in pértile inferioare ale cilindrului principal de frand. Tn aceasta situatie,

este posibil sa existe



la sdngerare, mansetele de etansare din cauciuc sunt deteriorate prin contactul cu o
suprafata aspra care nu a fost in contact cu mansetele pentru o perioada lunga de timp n
timpul functionrii normale a franei. Tn acest caz, cilindrul principal de frand trebuie verificat

sau Tnlocuit.

8. Depozitati separat lichidul de frana folosit si eliminati-l intr-un mod ecologic.



9. Dupa terminarea lucrarilor, efectuati o verificare a functionarii franelor.

10. Daca aceste conditii nu sunt indeplinite, franele nu sunt in regula si persista
pentru a diagnostica si corecta defectiunea. Nu conduceti niciodata un vehicul cu franele
defecte!

11. Nu uitati ca aerul este intotdeauna mai usor decat orice lichid de frana.
Daca exista probleme cu sangerarea sistemului de franare, incercati
urmatoarele sfaturi si trucuri:

A. Ridicati partea din vehicul pe care trebuie sa spalati franele. Aerul avanseaza spre
cel mai inalt surub.

B. Puteti, de asemenea, sa eliberati bulele de aer batand usor elementul pe care il ventilati.
Un ciocan usor de cauciuc este potrivit in acest scop.
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C. Tn cazul in care surubul de purjare nu poate fi sldbit, "intariti-I" cu o tija din otel de
buna calitate (de exemplu, tija unui burghiu spart), cu un diametru adecvat.

12. La finalul lucrarilor la frane, efectuati un test de etanseitate a sistemului de franare si un
test de conducere.



